Faire circuler des minibus sans conducteur dans l'espace
public. Voila le nouveau défi de Raphaél Gindrat, l'un des
principaux acteurs du projet de mobilité urbaine mené a Sion
par CarPostal Suisse. En tant que co-fondateur de la firme
BestMile, cet ancien étudiant de l'EPFL développe un logiciel
sophistiqué permettant la gestion a distance et en temps réel de
véhicules autonomes. Rencontre avec ce visionnaire de 28 ans.

TEXTE ALINE BEAUD | PHOTOS ALAIN HERZOG, EPFL

lors que les firmes américaines
Google et Uber développent en-
core leurs véhicules autonomes,
’entreprise suisse BestMile vient
juste d’entrer sur le marché des navettes
sans conducteur a Sion. En collabora-
tion avec CarPostal Suisse, la ville de
Sion et le canton du Valais, elle méne

un projet de mobilité urbaine innovant
initié en décembre dernier et qui devrait
durer deux ans. Une expérimentation
dont le but est de tester le transport de
passagers dans I'espace public a I'aide de
deux navettes autonomes. BestMile n’en
est toutefois pas & son coup d’essai, car
la firme avait déja testé six véhicules
sans conducteur sur le campus de ’'EPFL
durant plusieurs mois en 2015. De sur-
croit, elle a développé — en premiére
mondiale — une application pour smart-
phones permettant aux usagers de com-
mander a distance les engins en les ap-
pelant, tel un taxi Uber.

Votre entreprise participe activement
au projet impliquant des navettes
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autonomes mené par CarPostal
Suisse a Sion. En quoi consiste
exactement ce projet?

Raphaél Gindrat: Le projet vise a tester
une flotte de véhicules autonomes en
conditions réelles durant deux ans. Ac-
tuellement, nous procédons a une phase
d’évaluation sur un site privé, avant
d’ouvrir ce service au public en avril
prochain. Nous devons également pro-
céder a la formation du personnel.

Du personnel? Les navettes ne sont-
elles pas autonomes?

Bien siir, mais un membre du personnel
se trouvera toutefois & bord des minibus
pour accueillir les passagers et leur
transmettre des informations. De plus,
des employés travailleront dans une
salle de gestion du trafic pour vérifier le
bon fonctionnement des véhicules.

Vous aidez CarPostal Suisse a mettre
en place ce projet?

Oui, nous avons déja de I'expérience
dans ce domaine, étant donné que nous

avons fait circuler six navettes autonomes
sur le campus de 'EPFL I'an dernier et
pris part a divers projets européens sur
ce theme. De plus, nous fournissons a
CarPostal Suisse notre plateforme de
gestion des véhicules, une sorte de tour
de contrdle pour navettes autonomes.
Cette technologie fournit toutes les in-
formations permettant a un tel systeme
de transport de fonctionner. Elle gére
les horaires et les adapte en cas de re-
tard. Grace a notre logiciel, nous trans-
formons de grands robots [les navettes
autonomes, ndlr] en un systéme de
transport public efficace et stir.

Votre logiciel est-il indispensable
pour de tels véhicules?

Notre technologie est inutile sans les
navettes, I'inverse est également vrai.
Dépourvus de logiciel, les véhicules
sans conducteur n’exploitent quune pe-
tite partie de leur potentiel, car ils ne
peuvent se coordonner. Nous collabo-
rons actuellement avec plusieurs entre-
prises produisant des minibus auto-
nomes, tels Easymile, Local Motors et
Navya. D’ici deux ans, nos partenaires
pourraient étre des constructeurs de vé-
hicules traditionnels sans conducteur...

Vous désirez donc entrer sur le
marché des voitures autonomes?
Oui, nous visons également, dans une
seconde phase, d’autres formes de véhi-
cules automatisés, Ceux-ci devront éga-
lement étre dotés d’une plateforme telle
que la notre.

En route La navette ne se lasse pas d'emprunter
maintes fois le méme trajet. Une aubaine!

Mais a votre avis, est-il réellement
possible de rivaliser avec des masto-
dontes tels que Google et Uber?

Les chercheurs de Google disposent
d’une grande expérience dans le do-
maine. Néanmoins, ils annoncent une
commercialisation de leur véhicule au-
tonome ou de leur technologie dans 3 &
5 ans seulement. Les projets de Google
et Uber sont ambi-

DOSSIER

Six navettes auto-
nomes ont circuté
durant plusieurs
mois sur le campus
de VEPFL l'an dernier,
sous la houlette de
Raphaél Gindrat.

Cosy, l'intérieur! Ici, les passagers n'ont qu'a
sasseoir confortablement et se laisser guider.

également focalisés sur les sites privés,
tels les aéroports, stations de ski ou sites
industriels. La, aucune autorisation de
circuler n’est nécessaire pour les véhi-
cules autonomes.

Votre entreprise a aussi développé

une application pour smartphones

permettant aux usagers de faire venir
un véhicule auto-

tieux, ils souhaitent «Dans Cinquante adllS, nome, enlappelant

remplacer les voi-
tures par des sys-

aussi performants. En

Europe, les ambitions sont plus mesu-
rées, nous développons des véhicules
sans conducteur ayant des rayons d’ac-
tion faibles et circulant jusqu’a 20 km/h.
Ces derniers sont en revanche préts a
étre mis sur le marché.

Alimage du projet mené a Sion...
Oui. Pour les projets menés en milieu
urbain, il s’agit avant tout de densifier
des réseaux dans certains centres-villes,
de prolonger des lignes de bus et de do-
ter des zones piétonnes de navettes au-
tonomes. Nous collaborons par exemple
avec les Transports publics fribourgeois
afin de relier un arrét de bus en agglo-
mération fribourgeoise au site industriel
de Marly Innovation Center. Les na-
vettes couvriront donc une distance de
800 m. Il s’agit dans ce cas.d’un projet
«semi-public». En plus des collabora-
tions avec les opérateurs de transport
prévues a Sion et Marly, nous sommes

iln'y aura plus de
témes autonomes tout Cconducteurs.»

tel un taxi Uber.
Pourquoi proposer
un tel outil?
Actuellement, les
usagers doivent s’adapter a l'offre et
«subissent» le systéme. A I'avenir, les
navettes autonomes seront disponibles
24h/24 et s’adapteront a la demande
des usagers. Ces derniers pourront ainsi
faire appel aux véhicules durant les
heures creuses, comme la nuit, lorsque
les engins ne circulent pas continuelle-
ment. En été 2015, nous avons prouvé
la faisabilité de ce concept grice a notre
application. Une premiére mondiale!

Les usagers sédunois pourront-ils
utiliser cette applicaiion?
Absolument, les fonctionnalités défini-
tives ne sont toutefois pas encore déter-
minées.

D'apreés vous, verra-t-on encore des
conducteurs a bord des voitures dans
une cinquantaine d'années?

Dans cinquante ans, il n’y aura plus de
conducteurs. Phomme est d’ailleurs un

Abon port Les portes de la navette s'ouvrent a
l'arrét de bus pour laisser descendre les usagers.

trés mauvais automobiliste. Chaque an-
née, 1,2 million de personnes sont tuées
sur les routes et prés de 95% des acci-
dents sont causés par une erreur hu-
maine.

A terme, les navettes autonomes vont
donc contribuer a augmenter la sé-
curité routiére?

Oui, car les véhicules autonomes
ont 'avantage de disposer
d’un grand nombre de
capteurs, d’une vision
périphérique et réa-
gissent plus rapide-
ment que les hu-
mains. Enfin, ces
engins ne sont ja-
mais fatigués, ne
boivent pas et ne
sont pas inattentifs.
Ils vont donc large-
ment contribuer a
augmenter la sécu-
rité sur les routes. o

Raphaél Gindrat, ancien étu-
diant en génie civil, est co-fon-
dateur de BestMile. La spin-off
de I'EPFL, qui emploie actuel-
lement une dizaine de colla-
borateurs, développe une
technologie de pointe pour vé-
hicules autonomes.
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Le Valais a l'ere Google

CarPostal Suisse teste deux minibus électriques autonomes qui devraient étre mis en
service dans les rues de Sion, dés le printemps prochain. Une grande premiére.

TEXTE JULIANE LUTZ | PHOTOS EMANUEL FREUDIGER

Is sont trop cra-

quants», telle estla

premiére impression

~ des badauds décou-

vrant avec intérét les minibus
rondelets de 4,8 meétres sta-
tionnés sur la place de la
Planta, & Sion. Son périmeétre
est bouclé pour l'occasion.
Lespace servira de terrain de
jeu a ces véhicules. Avec leur
allure de jouets surdimen-
sionnés, ils ne peuvent que
s’attirer la sympathie des
usagers de la route. En la ma-
tiere, le fabricant lyonnais
Navya et CarPostal ont tiré
quelques lecons des Etats-
Unis ot les automobilistes

ont tendance a pester contre

les nombreuses voitures
Google particuliérement
lentes. Jamais une navette au-
tonome n’a été engagée sur
les routes helvétiques pour
transporter

des passa-
gers. L'expérience sé-
dunoise de ce 17 décembre

a donc valeur de grande pre-
miere et suscite 'attention
de nombreux médias, dont
une équipe de télévision ve-
nue de Taiwan.

Lheure a sonné! L'un des mi-
nibus se met en mouvement
avec a son bord six journa-
listes et un collaborateur de
la société suisse BestMile en
charge du développement de
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la programmation (voir inter-
view). Sur les pavés, la navette
roule & un rythme 1égérement
saccadé avant de s’immobili-
ser devant un sapin préfigu-
rant un arrét. Un premier
écran permet aux passagers
de suivre le parcours, sur le
second ils peuvent observer
la maniére dont le bus évolue
dans son environnement.
Placés sur le toit, a 'avant et
a l'arriere, des capteurs lui
permettent d’effectuer des
déplacements précis — au cen-
timetre prés — et de détecter
aussi bien les humains que
les objets ou la signalisation.
Histoire d’en attester, une
«surprise» est prévue: une
dame traverse la place avec
une poussette. Le minibus
s’arréte sans hésitation, le
test est réussi et le directeur
de CarPostal Suisse, Daniel
Landolf peut se détendre. I1
faut dire, qu'a 'image de ses
collaborateurs, il avait avoué
étre quelque peu nerveux
lorsqu’il expliquait qu’en s’en-
gageant dans ce projet de vé-
hicules autonomes CarPostal
voulait jouer la carte de 1'évo-
lution technique. Un tel bus
cofite quelque 170 000 francs

auxquels il convient d’ajouter
les frais des stations de re-
charge et les contréles tech-
niques mensuels.

Intenses discussions
Depuis le 18 décembre, les
deux bus roulent sur un ter-
rain d’essais privé des envi-
rons de Sion. Cité choisie
parce qu’elle abrite le Mobi-
lity Lab chapeauté par Car-
Postal Suisse, la municipalité
sédunoise, le canton du
Valais, 'EPFL et la HES-SO
(Haute école spécialisée de
Suisse occidentale).

Reste maintenant a éclaircir
les bases juridiques du dos-
sier. «<En Suisse, les voitures
dépourvues de volant ne
peuvent étre homologuées»,
explique Jiirg Michel, chef de
projet chez CarPostal.
Les échanges sont in-
tenses avec les offices
fédéraux des routes et
des transports et, si
tout se déroule comme
espéré, les minibus se-
ront engagés des le
printemps 2016 pour
un projet-pilote de
deux ans. Leur terri-

Soulagement
pour le respon-
sable de projet
Jurg Michel.

d'une telécabine.

toire se limitera a la zone de
rencontre sédunoise et aux
acceés des chiteaux de Valére
et Tourbillon. Chaque course
sera placée sous le contrdle
d’un collaborateur suscep-
tible d’intervenir en cas d’ur-
gence. «La sécurité est priori-
taire», affirme Jiirg Michel.

Par la suite, de telles navettes
pourraient étre engagées

lors de foires ou expositions,
voire dans des ré-
gions périphériques
peu rentables pour un
réseau de transport
permanent. «Mais les
bus autonomes ne
remplaceront jamais
les chauffeurs et les
véhicules de lignes
traditionnels»,
conclut Jiirg Michel. o

DOSSIER

Skateboards a moteur, monocycles auto-équilibrés et
autres vehicules électriques ludiques fleurissent dans nos
villes. Ils faisaient en outre partie des présents les plus pri-
sés de Noél dernier. Un cadeau qui peut étre empoisonné
étant donné que ces nouveaux joujoux ne sont pas tous
admis sur la route.

- 1file devant nous, décon-
tracté. Les mains dans
les poches, il accélere

| puis ralentit. Alors qu'il
slalome entre les colonnes
d’un immeuble, nous le rat-
trapons enfin. Il freine et
pose un pied a terre. Nicolas

Saramon nous démontre le

fonctionnement des monocy-

cles électriques. «De tels vé-
hicules pourraient contribuer

a solutionner les problemes

de bouchons et de pollution

en ville», s’exclame cet infor-
maticien qui vend des gyro-
roues de la marque Solo-
wheel depuis 3 ans via son
site internet. Un précurseur
dans le domaine. Il écoule
une cinquantaine de véhi-
cules par année, engins dont
le prix oscille entre 1000 et

2500 fr. Etla tendance est en

hausse. Depuis peu, Media-

markt et Galaxus, pour ne ci- -
ter queux, s’y sont également

mis. Ils proposent entre 20

et 40 produits chacun. On a

bien vu Justin Bieber déam-

buler en skateboard élec-
trique, alors pourquoi ne pas
vendre ces véhicules ten-
dance en Suisse? Tout simple- -
ment, parce que tous ne sont
pas admis sur la route. Une
situation délicate que les dis-
tributeurs ne manquent pas

de mentionner a leurs clients.

La jungle!

Depuis le 1er juin 2015,

les véhicules électriques lu-

diques sont assimilés aux

cyclomoteurs — légers ou non
—selon I'article 18 de ’Ordon-
nance concernant les exi-
gences techniques re- —

uperpiéton Nicolas Saramion
¢ re Uinterdiction pesant sur les
monocycleselectriques...
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